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Apaiser la ville, un objectif de la Municipalité

• Une ville où il fait bon vivre
• Vers une mobilité apaisée
• Lutter contre les nuisances dues au 

trafic: bruit, pollution, accidents
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Le bruit routier impacte la santé

Le bruit routier peut provoquer des: 
• effets physiologiques 
• effets psychologiques 
• effets sociaux 
• effets économiques

Le bruit routier tue en Suisse:
• Sur 20'000 décès/an en Suisse dus à des problèmes 

cardiovasculaires, environ 500 dus au bruit, soit le double du 
nombre de morts par accident (étude SIRENE). 

Sources: études Geolaus, HypnoLaus, étude SIRENE.
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Réduire le bruit routier: une obligation légale
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Agir à la source du problème avec le 30km/h de nuit

Mesures d’atténuation 
du bruit

Réduction du bruit à la 
source

Par exemple, 
fenêtres anti-

bruits ou 
revêtement 

phono-
absorbant
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2 ans de test à Lausanne: le processus

• Canton de Vaud et Ville de Lausanne
• Limitation à 30km/h entre 22h et 6h
• Mai 2017 à juin 2019
• Essai pilote sur les avenues de Beaulieu et Vinet à 

Lausanne
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2 ans de test à Lausanne: les résultats

Réduction du bruit moyen de 2 à 3 décibels, soit une réduction par deux du bruit 
du trafic routier ressenti. 

Associé à la pose d’un revêtement phonoabsorbant, le niveau sonore moyen 
baisse encore de 1 dB(A), soit une diminution globale de 3 à 4 dB(A). 

Vitesses excessives diminuent drastiquement 

Réduction des bruits de pointe de 80 %
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Déploiement du 30km/h de nuit

• Lausanne, pionnière en Suisse

• Début du déploiement en septembre 2021

• Bénéficie à 33’000 riveraines et riverains

• Cinquantaine d’installations de régulation des carrefours 
mises au clignotant pour améliorer la fluidité et diminuer 
les bruits de pointe

• Soixantaine d’indicateurs de vitesse installés pour 
sensibiliser
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Vitesse abaissée sur près de 60km de voirie urbaine
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Premier bilan: analyse grâce aux indicateurs de vitesse

La V85 est la vitesse en-dessous de laquelle circulent 85 % des 
véhicules enregistrés. Si la vitesse V85 ne dépasse pas les 38 km/h 
dans une rue limitée à 30 km/h, la VSS estime que le régime en 
vigueur est respecté et ne requiert pas d’adaptation supplémentaire.

Normes de l’Association suisse des professionnels de la route et des transports (VSS) 

• Analyse basée sur la V85
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Premier bilan: nouvelle limitation respectée

• V85 allant de 35 à 36 km/h en moyenne

• Supérieur aux 30 km/h réglementaires, mais suffisamment basse pour atteindre le 
but de diminuer le bruit routier

• Comparatif lors du test, V85 était 39.9 km/h (Beaulieu) et 37.3 km/h (Vinet) avec 
diminution niveau sonore de l’ordre de 2 à 3 dB

• V85 supérieure aux entrées de la ville

• Limitation passe de 50 à 30km/h

• Indicateur au même endroit que le panneau 30km/h de nuit
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Des retours positifs de la population
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D’autres mesures pour apaiser la ville

Espaces publics Mobilité active

Transports publicsZones modérées
Revêtements

Marche

Vélo

Zones de rencontre Zones 30 sur axes

Zones 30

Zones piétonnes

S’arrêter

S’approprier Mobilité durable
Attractivité

Encouragement

Fenêtres anti-bruit

Phono-absorbant

BancsAscenseurs
Tourner à gauche

Ralentir
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La modération des vitesses à Lausanne

Réseau modéré de jour et de nuit:
109,4 km, soit 62,3% de la voirie

(chiffres à fin août 2025)

Réseau modéré de nuit:
147 km, soit 83% de la voirie
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Accroître les zones de rencontre
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Extension des zones modérées
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Transformer les espaces publics

Piétonisation de 
certaines rues

Permettre à la 
population de se 
le ré-approprier
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Transformer les espaces publics

Inciter la 
population à s’y 
arrêter
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Améliorer la sécurité aux abords des écoles

Inciter au report 
modal
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Améliorer les itinéraires cyclables

Inciter au report 
modal
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Poursuite de la pose de revêtements phono-absorbants
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Amélioration des infrastructures de TP

Inciter au report 
modal
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Création de liaisons verticales

Pour faciliter la 
mobilité active
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Encourager la mobilité active
Et inciter 
au report 
modal
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Pour que Lausanne reste une ville où il fait bon vivre

Apaiser la Ville, et, en même temps:

• Ré-équilibrer les mobilités

• Permettre à la population de se 
réapproprier l’espace public

• Lutter contre le réchauffement climatique
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